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O presente estudo, elaborado pela Companhia de Engenharia de
Trafego — CET, reune um elenco de medidas propostas para adogéo
na cidade de Sao Paulo, objetivando a concretizagdo das metas para
racionalizagdo do uso de combustivel, preconizadas pelo Governo

Federal, de implantagdo a curto prazo.
Sao Paulo, margo de 1977
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apresentacao



As medidas de racionalizagdo de combustivel, anunciadas recente-
mente pelo Governo Federal, em grande parte, levam a intervengoes
nos sistemas de transito e transportes das grandes cidades. Prevéem
um tratamento preferencial ao transporte coletivo e desestimulam
o uso do carro particular,

Essa politica de atuagéo prevista pelas autoridades federais reforga
e reafirma a filosofia de atuagédo que a Prefeitura do Municipio de
Sédo Paulo vem imprimindo & érea de transportes e trénsito.

Dentro dessa filosofia, j& foram desenvolvidas e implantadas medidas
de trénsito, de custo relativamente baixo e grande retorno no que
diz respeito aos beneficios oferecidos & populagio. Ac mesmo
tempo, providenciou-se um aumento de frota da concessiondria de
transportes publicos, a Companhia Municipal de Transportes Coletivos
— CMTC — onde também implantou-se uma nova politica de
manutengéo e operagdo para otimizar a utilizagio dos 6Gnibus em
servigo por toda a cidade.

A nivel de trénsito, todas as implantagbes obedeceram uma escala
de prioridades na distribuigdo do espago vidrio existente. O pedestre,
através de areas especialmente reservadas e o transporte coletivo,
pelas faixas privativas de 6nibus, foram os maiores beneficiados.
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Ainda durante o ano de 1976 foi desenvolvido um estudo que
apresenta um vasto elenco de medidas que poderiam ser sugeridas
no caso da adogdo, a nivel federal, de uma restrigdo ao consumo
de combustivel.

A partir do relatério desse estudo — "Reducdo do Consumo de
Combustivel: Ac¢des na Circulago e no Transporte — Estudos
Preliminares” — CET/dezembro-76, foram analisadas as medidas que
poderiam ser acionadas imediatamente e recomendada a forma de
atuacao inicial, que é o objeto deste relatério e vem de encontro
as proposigoes do Governo Federal.

A filosofia basica das medidas aqui propostas é de que a malor
parte das viagens no municipio devem ser transferidas para o
transporte coletivo, que deve ter sua capacidade sensivelmente
aumentada, para fazer frente & nova demanda constituida pelas
pessoas que, gradativamente, deverdo ir abandonando o transporte
individual.

Na medida em que as providéncias a nivel de transito vio
desestimular a utilizagdo de wveiculos particulares, através de
restricbes de circulagdo e de estacionamentos em diversas édreas da
cidade, a frota de o6nibus deverd ser aumentada e também a
velocidade comercial de todo o transporte coletivo serd maior e, com
isso, a propria oferta, em decorréncia dessas medidas de trénsito.

Complementarmente serd estendida aos subcentros da Capital, a
filosofia da ACAO CENTRO, que estabeleceu esquemas diferentes
de circulagdo para pedestres, para os veiculos em geral e
especialmente para o transporte coletivo. Assim as ruas de pedestres,
as faixas privativas e vias de circulagio exclusiva de dnibus e téxis
serdo Implantadas em outras regides da cidade.

Todas as solugbes a nivel de transito e transportes, aqui
recomendadas, devem sempre ser compativeis com as atividades
urbanas existentes na drea onde serfo implantadas, de maneira a
ndo interferir no seu desenvolvimento normal, proporcionando a
continuidade da vida desses locais.
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Neste capitulo, estd relacionado um conjunto de medidas propostas,
com detalhes sobre seus principais aspectos e sua influéncia
esperada no sistema de transportes da regido. Estas medidas terdo
atuagéo tanto no sistema de transporte coletivo como no trénsito
de veiculos particulares.

1. INCENTIVO AO USO DO TRANSPORTE COLETIVO
Ampliagdo da Frota de Onibus da CMTC

A Companhia Municipal de Transportes Coletivos — CMTC —
possuia, no inicio de 1975, uma frota de 1.130 &nibus, dos quais
192 eram elétricos. Essa frota transportou, em janeiro desse ano,
aproximadamente 17.000.000 de passageiros, com um indice médio
de utilizagio de B70 veiculos por dia (77,0% da frota).

De acordo com a politica de transportes adotada pela Prefeitura do
"Municipio de Sdo Paulo, de fornecer estimulos para ampliar a
utilizagdo do transporte coletivo na cidade, foi desenvolvido um
programa de aquisicao de novos veiculos por parte da CMTC.

Neste programa foram incorporados, ainda durante o ano de 1975,
100 (cem) novos veiculos e em 1976 outros 600 (seiscentos), que
vieram substituir os veiculos mais antigos e ampliar a frota da
CMTC para 1.509 veiculos (+ 33,5% em relagéo a janeiro/75).
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No més de dezembro/76, com um indice de utilizagdo média de 1.380
veiculos (91,5% da frota), foram transportados cerca de 26.500.000
de passageiros. Este valor representa, a grosso modo, um grande
aumento na produtividade da empresa, pois, com o acréscimo de
cerca de um terco na oferta de veiculos, foram transportados 56%
a mais de passageiros.

Este programa tinha dois objetivos bésicos:
* modernizar e ampliar a frota da CMTC; e

* modificar a distribuigio modal das viagens na cidade de Séo
Paulo — hoje cerca de 50% viajam por transporte coletivo.

E baseado neste segundo objetivo, que estd aqui sugerido como
medida a ser implantada de imediato, a aceleracdo deste programa,
em conjunto com a implantagdo do sistema de 6nibus executivo.
Esta aceleragdo do programa foi possivel através da implantacio de
uma linha de crédito especial, cujas condigdes estdo sendo ultimadas
pelo FINAME.

Com esta facilidade maior que pode ser obtida, foram ampliadas as
metas inicialmente previstas para 1977, ou seja, a aquisicéo de 1.100
novos onibus convencionais (diesel), ao invés dos 600 inicialmente
previstos para este ano.

Este programa terd uma continuidade ao longo dos préximos anos,
quando também a frota de trolebus sera ampliada dentro do plano
de implantagio da rede bésica de transportes coletivos na regléo
mais central da cidade (baseada na energia elétrica) e alimentada
pelos énibus diesel na sua periferia.

Faixas Privativas para Onibus

O elevado volume de triafego que se dirige & drea central da cidade
durante o periodo de pico da manha, utiliza no seu deslocamento
o Onibus, o automdvel particular, os téxis, ultimamente também o
metrd, restando uma pequena parcela para as ferrovias do subdrbio.

Excluindo-se as ferrovias de subtirbio e o metrd, que tém seu leito
proprio, os demais meios de transporte necessitam compartilhar. da
mesma infra-estrutura viaria existente. Os problemas de trafego,
resultantes dessa disputa pelo mesmo espago, s6 poderdo ser
solucionados com a combinacdo de esforgos tanto no incremento
da capacidade, como da eficiéncia do sistema de transporte.
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AV, CONSOLACAO — FAIXA FRIVATIVA

Como medida para o aumento da eficiéncia do sistema de transporte
propbe-se a criacao extensiva de vias e/ou faixas segregadas para
transporte de alta densidade de ocupacgéo.

O objetivo basico desta medida é incrementar a capacidade de oferta
e a atratividade do servigo de transporte coletivo, em fungéo do
aumento da velocidade comercial. Paralelamente diminui os investi-
mentos para uma determinada oferta.

De acordo com as necessidades, as faixas poderdo ser localizadas
no fluxo (a direita ou esquerda), no contrafluxo, em vias exclusivas,
em horérios e dias predeterminados ou permanentes, etc.

Em alguns casos poderdo existir duas faixas segregadas contiguas
para aumentar a capacidade de escoamento e, possibilitando
ultrapassagens, reduzir ainda mais o tempo de percurso. Permite
também a utilizagdo, dentro das faixas, de Onibus expressos. E
possivel obter-se com estas medidas um incremento da oferta de
20% a 30% nos principais corredores de transporte coletivo.

Este programa de faixas privativas jé teve seu inicio ha algum tempo,
mesmo antes dos problemas advindos da crise do petrdleo, de 1973,
mas foram desenvolvidos em experiéncias isoladas, sem um controle
real e efetivo na sua implantagéo e avaliagio, cujo objetivo principal
era sempre a circulagcdo do trafego e ndo o sistema de &nibus
(faixas na contramao da Rua Augusta/Martins Fontes, por exemplo).
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Somente a partir de 1975 foi estruturado um plano, na época ainda
embriondrio, para a implantagdo de um sistema de faixas privativas
nos principais corredores de transporte coletivo da cidade.

O objetivo desse plano enquadrava-se dentro da politica de transportes
adotada pela PMSP, de prioridades para o pedestre, o transporte
coletivo, o transporte de carga e o transporte individual.

Dessa forma, ja foram implantados até o momento oito projetos com
tratamento prioritario para o 6nibus, muitas vezes ndo se limitando
a faixas exclusivas, mas também a completa segregagao dos mesmos
em vias exclusivas, num total de 21km aproximadamente.

Em todos esses projetos, o objetivo principal foi o usuério do
transporte coletivo, com o aumento da utilizagdo de espago viério
e 0 conseqiiente incremento na oferta de lugares. Logicamente, estes
planos exigiam a necessidade de algumas reformulactes no esquema
de circulacédo das dreas envolvidas, face a vinculacéo existente entre
o transporte e o trénsito, mas com uma nitida inversdo dos valores,
até entao adotados nas antigas medidas. '

Os projetos ja implantados dentro desse sistema cobriram as zonas
Norte, Sul, Leste e centro da cidade, apresentando-se cada um deles
com caracteristicas proprias e que forneceram importantes subsidios
para a proposicdo desta medida, A seguir estdo relacionados
sumariamente estes projetos (1):

a) Rua Dr. Zuquim: objetivando melhorar o fluxo de 6nibus que se
dirigia & estagao Santana do metrd, foi implantada uma faixa
de 700m no contrafluxo, com uma utilizagdo de 60 6nibus/hora;

b) Av. Fagundes Filho: com objetivo semelhante ao anterior, aten-
dendo os dnibus provenientes da regiao do Parque do Estado, com
uma extensdo de 400m e fluxo de 20 dnibus/hora;

c) Rua Voluntarios da Patria: consiste na extensdo da utilizacdo de
uma faixa no contrafluxo, originalmente exclusiva dos trolebus,
para todos os tipos de dnibus. Com uma extensdo de 1,5km nela
circulam 60 trolebus e 56 6nibus/hora;

d) Av. Brigadeiro Luis Antonio: com o objetivo de evitar-se um per-
curso via Av. 9 de Julho, que se encontrava com sua capacidade
de transporte esgotada e que aumentava o tempo total de percurso
em cerca de 10 minutos. Esta faixa privativa no contrafluxo,
permite a ligagio direta da Rua Estados Unidos até a Av. Santo

(1) Ver também relatdrio "Prioridade para Onibus"/CET — Dezembro/76.
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e)

f)

g)
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Amaro, em cerca de 4 minutos, o que representa em media um
ganho de 10% no tempo total de percurso das linhas que se
beneficiaram com a medida. Tem uma extensao de 1.470m, com
um fluxo de BO 6nibus/hora;

Projeto Penha de Franga: este projeto foi implantado em conjunto
com um amplo esquema de modificagéo da circulagéo do bairro,
de forma a dificultar o trafego de passagem dos automdveis pelas
vias destinadas a 6nibus, com um total de 2.000m; atende cerca
de 300 onibus/hora;

Acdo Centro: como parte deste projeto — desenvolvido para toda
a area central — foi implantada uma faixa privativa para onibus
no mesmo sentido do fluxo, nas duas pistas da Av. Consolagéo,
numa extensao de 1.600m, a partir do espigao da Av. Paulista
até o inicio da area envolvida na Acdo Centro. Apresenta um
volume de 110 dénibus/hora e propiciou uma redugédo de 22%
no tempo de percurso dos dnibus nesse trecho;

Av. Celso Garcia: este projeto foi o mais global e também o mais
extenso. Implantado na via com o maior fluxe de dnibus da cidade
(e um dos maiores do mundo), consistiu, basicamente, na
introducdo de uma faixa reversivel no sentido bairro-centro
(durante o pico da manha) e criacdo de 5 plataformas especiais
de embarque com divisdo do fluxo de onibus (sentido centro-
bairro) num trajeto de 1.600m (os mais criticos). Os 400 énibus/
hora por sentido tiveram um beneficio de 20% no tempo médio de
viagem, nos 7.700m da avenida;
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h) Av. Paulista: implantado em conjunto com o antigo sistema de
circulagdo da regido, possui faixas no sentido do fluxo em 2.600m
de cada pista, por onde trafegam 110 6nibus/hora.

Dando continuidade a este sistema, propoe-se a aceleragio do mesmo
com, 0 estabelecimento de um programa de implantagdo de 47,3km
de faixas privativas nos principais corredores de transporte durante
o ano de 1977, cuja relagdo estd a seguir enumerada e ilustrada no
mapa em anexo, bem como os projetos ja implantados.

-

Este programa estda sendo sujeito a um processo de viabilizagéo
técnica, para definicdo dos esquemas de prioridade a serem adotadas
em cada caso e as conseqientes medidas de remanejamento de
circulagdo necessdrias a sua implantagao.

Corredores!'! Extenséo
Radial Leste 4,1km
Av. Alvaro Ramos 1,6km
Rua dos Trilhos 1,0km
Av. Paes de Barros/Pacheco Chaves 8,0km
Av. do Estado/Av. Dom Pedro 3,4km
Av. Guilherme Cotching 4 1km
Av. Bras Leme/Rio Branco 5,0km
Rua Turiassu/Av. Fe.® Matarazzo/Av. Sdo Jodo 6.2km
Av, Sta, Marina/Ponte Freg. do O/Av. Emissério 2,6km
Rua Paraiso 0.,5km
Av. 9 de Julho 6,8km
Av, 23 de Maio 1,5km
Av. Brigadeiro Luis Antdnio 2 5km
Total 47,3km

Sistema de Onibus Expresso

Este sistema baseia-se também no conceito de maximizagio da
utilizagdo do espago vidrio disponivel e do aumento da capacidade
do transporte coletivo, através do aumento da velocidade comercial
dos dnibus.

(1) Dados referentes & proposta apresentada em fevereiro/77. No més de margo/77
foram acrescentados os corredores Teodoro Sampalo, Jolo Teodoro, Santo
Amaro e Sio Gabriel.
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Observando-se as caracteristicas das viagens dos usuérios de dnibus
de alguns corredores de transporte, notou-se que uma grande parcela
delas se deslocava de pontos relativamente distantes de seu
destino. i

Com isso, os 6nibus, ao atingirem o inicio dos corredores nos bairros,
invariavelmente j& se apresentam com sua lotagio completa (ou
mesmo, superlotados).

Além disso, a maioria dessas viagens tem seu ponto de destino nos
terminais situados na drea central da cidade e, com menos fregiiéncia,
em alguns poucos pontos situados no meio do corredor.

Imaginou-se, entdo, uma medida que possibilitasse um melhor
atendimento a esses usudrios — o sistema de Onibus expresso, aqui
resumido.

Este sistema seré operado, a principlo, no horério de pico da manhé,
no sentido bairro-centro. Posteriormente poderd ser ampliado para
o pico da tarde também e no sentido inverso.

A idéia bésica deste sistema consiste na seleglo de algumas linhas
onde a concentragéo de viagens de longa disténcia é predominante,
as quais teriam alguns, ou todos os seus dnibus realizando viagens
diretas. Estas viagens normalmente ja ocorrem, face a superlotagéo
dos dnibus apds um determinado trecho do trajeto.

Os @&nibus trafegariam como uma linha normal até atingir as
proximidades do corredor, recolhendo os seus passageiros. A partir
do inicio do corredor (nos bairros) eles passariam a trafegar nas
faixas mais centrais da via, sem parar nos pontos existentes, a néo
ser em alguns poucos de maior concentragdo de usuérios.

A concepcdo detalhada do sistema deve ser feita, analisando-se
individualmente cada corredor (e até mesmo cada linha de 6nibus),
para identificagdo das suas caracteristicas peculiares: seus pontos
de concentracdo de usuérios, o hordrio de adociio da medida, o
nimero e linhas envolvidas, o trecho a operar como expresso, as
caracteristicas geométricas das vias envolvidas, os pontos terminais,
o sistema de comunicagdo com o usudrio etc.

Este sistema poderd ser Implantado com maior sucesso nas vias
onde existam (ou propbem-se) esquemas de prioridade para 6nibus,
adotando-se um esquema mais amplo — uma segunda faixa contigua,
por exemplo.
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Sistema de Onibus Executive

A proposigao para implantagéo de um sistema de linhas de dnibus
para executivos, com caracteristicas diferenciadas das linhas

existentes (comuns e especiais), visa poder captar uma parcela das

viagens cotidianas, habitualmente realizadas por automdéveis.
A transferéncia de viagens, do transporte privado para o sistema de

transporte coletivo, é desejavel pela utilizagéo excessiva da superficie
vidria nas dreas centrais da cidade e, principalmente, por representar
uma medida efetiva de economia de combustivel.

O sistema de dnibus executivos prevé, inicialmente, a compra de
120 dnibus com caracteristicas especiais, a serem incorporados &
frota da CMTC, ao longo de 1977.

As principais caracteristicas dos veiculos, que os diferenciam dos
existentes, sao:

* poltrona individual e reclindvel;

* revestimento com tecido especial;

* capacidade para 39 passageiros sentados;

* musica ambiente;

* bagageiros especiais para pastas e pacotes;
* janelas com vidro "fumé" e cortinas;

®* acesso por uma Unica porta; e

* motor traseiro e perfeito isolamento aciistico.

Estas particularidades do &nibus executivo sfo necessérias para
garantir a atratividade do sistema, cujo usuério potencial é exigente,
requer um tratamento mais selecionado e apresenta as seguintes
caracteristicas:

* realiza um grande nimero de viagens para a édrea central;

* geu trabalho estd localizado na drea central ou nos corredores
proximos & mesma;

® viaja para uma drea onde contribui enormemente para o seu
congestionamento;

* vai a area central com uma baixa taxa de ocupacio do
automdavel;

* tem uma renda média familiar acima da média, razéo porque
a tarifa pode ser maior do que a tarifa atual de transporte
urbano;

22
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* habita em éreas ja servidas pelo sistema de transporte coletivo;

* poderd necessitar de um automével para chegar, em alguns
casos, ao ponto de embarque do transporte coletivo; e

* terda um nivel de renda e de preferéncias pessoais que irdo
exigir um tratamento especial que difere sensivelmente do
sistema de transporte coletivo atual.

O sistema que estd sendo projetado terd uma estrutura de rotas
abrangendo as diversas dreas da cidade, atendendo os principais
corredores de trdafego e com pontos terminais nos principais locais
do centro tradicional e em dreas que permitam o estacionamento
de automéveis, quando situadas nos bairros. '

Estes estacionamentos seréo livres e especialmente demarcados para
tal fim.

Com essa medida, além de serem atendidos os usuérios lindeiros,
pretende-se atingir também aqueles que possuem automdvel, mas
residem em regides ainda ndo servidas por esse sistema e que podem
usar tal estacionamento para fazer a conexdo auto-dnibus.

A estrutura basica destas linhas estd ilustrada no mapa a seguir
apresentado.

Uma das condi¢bes fundamentais que este sistema deverd atender
é o perfeito desempenho, o tipo de servigo e a garantia da freqiiéncia
estipulada.

Estd previsto um intervalo méximo de 8 minutos entre &nibus
sucessivos (com valor médio de 5 minutos), com todos os usuérios
viajando sentados. O esquema de manutencio dos veiculos sera
elaborado para evitar-se ao méximo os Imprevistos da viagem,
causados par deficiéncia mecénica principalmente.

Quanto ao sistema tarifdrio, pode-se dizer que, devido as caracteris-
ticas fisicas e operacionais dos wveiculos a serem utilizados, as
tarifas deveréo ser superiores & atual, oscilando de Cr$ 8,00 a Cr$
12,00 de acordo com a extensdo da linha.

Estes valores, ja aprovados pelo CIP, deverfio causar uma auto-selegéo
dos usuérios, o que auxiliard em muito a garantia do nivel de servigo
pretendido para o sistema.
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A localizagio dos estacionamentos livres nas extremidades da linha
de dnibus executivo amplia a édrea de influBncia dos mesmos, pois
estes localizam-se em regibes com grande acessibilidade e com
elevado fluxo de veiculos destinados ao centro.

Estes estacionamentos poderdo se localizar em pracas, vias existen-
tes (ou planejadas), em terrenos ainda desocupados da periferia, em

dreas junto a estddios de futebol, em estacionamentos de grandes
pavilhdes de exposigdo, supermercados ou mesmo shopping-
centers (1).

Em cada caso devera ser Iestudada a melhor solugéo, pois, a
facilidade de estacionamento e o tipo de transporte complementar
oferecido devem ser planejados de forma integrada, a fim de atingir
a méaxima eficidcia do sistema.

Todo este sistema tem na captagéo do usuério do automdvel a sua
meta principal e suas diretrizes estdo concentradas nesta diregéo,
pois este tipo de usuério é exigente, dando uma importéncia muito
grande ao conforto, reqularidade, confiabilidade, seguranga e como-
didade do:sistema de transporte que utiliza.

Como linhas gerais, a seguir, estdo sintetizadas as principals
caracteristicas de operacéo do sistema:

* comodidade para efetivagdo da transfer@ncia, entre modos;
® garantia de hordrio, especialmente no inicio das viagens;
® seguranca @ manutengdo perfeita dos dnibus;

* atendimento dos desejos dos usuérios na proposigéo das rotas;

* tempos totais de percurso compativeis com os tempos usados
pelo automdvel privado;

* custo total para o usuario, inferior ao custo total do automével,
para a mesma viagem;

* melhor utilizagdo do sistema vidrio existente (estabelecimento
de prioridades para os 6nibus);

(1] Ver também relatdrlo “Sistema de Estaclonamentos de Conexfio Auto-
-Onibus/CET — Dezembro/76.
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* se possivel, o sistema devera cobrir finalidades secundéarias
{compras, médico, negdcios etc.) a fim de aumentar a sua
produtividade; e

* implantagéo gradativa de novas linhas.

2. RESTRICAO AO USO DO AUTOMOVEL PARTICULAR

Reducdo na Oferta de Estacionamento

A cidade de Sao Paulo, dentro do seu processo de evolugéo histdrica,
esta atingindo atualmente uma fase pds-industrial, onde predominam
as atividades de servigo, notadamente na regido do centro tradicional
e da Av. Paulista.

Nesta regiao, que caracteriza o chamado centro expandido, o tipo de
atividade existente implica uma populagéo flutuante formada na sua
grande maioria por profissionais liberais e respectivos auxiliares.

As caracteristicas s6cio-econdmicas dessa populagéo fazem com que
a maior parte da frota de veiculos da cidade se dirija para essa
regiao, seja em busca de vaga para o estacionamento ou simples-
mente para cruza-la.

Com isso o sistema vidrio existente na regido vé-se sobrecarregado,
notadamente durante os periodos de pico. Numa rdpida andlise das
caracteristicas das viagens desse periodo, pode-se observar a
predomindncia dos deslocamentos com motivo trabalho, os quais séo
diarios & muitas vezes responsaveis por até quatro viagens ao dia.

Estes deslocamentos séo realizados, numa grande proporgéo,
utilizando-se do veiculo particular, o que obviamente exigird um local
para o estacionamento do mesmo.

Como a concentragéo dessas atividades também ocorre no tempo —
horérios de entrada e saida do servigo coincidentes — os problemas
de fluidez do trafego ficam enormemente agravados.

Mas areas mais antigas, junto ao centro tradicional, a proibicdo de
estacionamento livre (no meio-fio) estd praticamente generalizada.
Mo entanto, na Av. Paulista e adjacéncias, ainda existem InGmeras
vias em que é permitido o estacionamento.

26



Sao Paulp & a Racionalizagio do Uso de Combustivel

Mesta ultima regido se ohservam alguns problemas na fluidez do
trafego, que sé@o agravados pelo abuso do estacionamento em locais
proibidos. Esse abuso é estimulado, em grande parte, pela perspectiva
de obtencéo de uma vaga em local permitido, que incita o motorista
a realizar a viagem no proprio veiculo, aumenando o nimero de
automoveis em circulagdo na érea.

Com a ampliagao da oferta de transporte coletivo (que faz parte do
glenco destas medidas), notadamente no caso das linhas de énibus
executivos, pode-se suprimir grande parte dos locais de estaciona-
mento permitido dentro do centro expandido. Estes locais deverfo
situar-se principalmente nas vias proximas ao trajeto do &nibus
executivo, para aumentar a eficdcia de todo o elenco de medidas.

As areas assim liberadas, garantirdio uma maior fluidez do trifego
por dois motivos: aumento do espago vidrio disponivel, reducéo do
nimero de veiculos em transito pela regigo.

Devem-se realgar alguns aspectos da referida regido, pois nela se
misturam areds comerciais, de prestag8o de servigos, residéncias
de diferentes tipos, dreas com atividades de lazer etc.

Assim, propde-se uma atuacdo mais ampla concentrada nas proximi-
dades da Av. Paulista e em direco ao centro, permanecendo a rea
a Sudoeste da Paulista (Jardins) para uma intervencdo posterior
(em menor escala). Nesta area pode-se notar a existéncia de
inimeros edificios de apartamentos de construgéo antiga, com poucas
garagens, cujos veiculos permanecem estacionados junto ao meio-fio,
o que fatalmente traria alguns problemas se fosse adotada uma
politica de restricio mais ampla.

Supressiio de Zonas Azuis

Como o objetivo deste elenco de medidas esta voltado para a méxima
economia de combustivel, devem-se analisar as implicagbes decorren-
tes da existéncia das zonas azuis na regido central.

O sistema de zonas azuis foi instituido ha cerca de dois anos com
a implantagao do primeiro conjunto de vagas junto a Praca das
Bandeiras. Paulatinamente, este sistema foi sendo ampliado até
atingir praticamente todas as areas disponiveis no interior da contra-
rétula.
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Atingida esta capacidade, procuraram-se algumas dreas nos principais
pélos secundérios, onde fosse possivel a ampliagdo do sistema, em
especial junto aos corredores comerciais existentes.

No entanto, é na regio central que alguns problemas decorrentes
das mesmas séo realgados, do ponto de vista da economia de
combustiveis. A perspectiva de obtenc¢éo do local para estacionamento
induz um grande nimero de motoristas a realizar suas viagens
de automdvel, o que aumenta o volume de trafego nos principais
corredores e no entorno dos locais de zona azul, além de consumir
mais combustivel.

Propbe-se, nesta medida, a desativagdo gradual de algumas zonas
azuis situadas no interior da contra-rétula, coml uma andlise inicial
para o estabelecimento das prioridades.

Para atender a demanda atual propde-se, complementarmente, a
criago de pontos livres de téxi e lotagbes nos locais ocupados
atualmente pelas mesmas, além de terminais de algumas linhas dos
Gnibus executivos.

Esta medida devera ser analisada com um cuidado maior no caso
das zonas azuis das regides do Mercado Municipal, Estacdo Rodovia-
ria e do Forum, face &s caracteristicas do usuério e do trafego local
que tem um servigo muito especifico.

A seguir esté relacionada a situacfo atual das diversas zonas azuils
do interior da contra-rétula, como proposi¢do para sua desativagio
com o respectivo nimero de vagas:

NUMERO DE VAGAS NAS ZONAS AZUIS DENTRO DA
CONTRA-ROTULA

LOCAL N° DE VAGAS
1. Santa Efigénia 462
2. Arouche 232
3. General Jardim 124
4. Av. Ipiranga 185
5. Alvaro de Carvalho 388
6. Bandeiras 73
7. Jodo Mendes 154
8. Brigadeiro Tobias 184
9. Mercado 319
TOTAL 2.121

OBS,: Total de vagas nas zonas azuls, inclulndo os bairros: 6.248 veiculos.
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Sistema de Patios de Recolhimento

Um dos maiores problemas enfrentados pela fiscalizagdo do tréfego,
tem sido o de autuar e recolher os veiculos em situagdo de infragéo
aos diversos artigos do Cddigo de Transito.

Tendo a area central uma grande densidade de destinos de viagens
de automdvel, os problemas tém uma amplitude muito maior quando
ocorridos nessa regiao.

Para auxiliar no trabalho de fiscalizagéo, que devera ser intensificado
com a adogdo destas medidas, propbe-se, como medida complementar
as demais, a criagio de um sistema de pétios de estacionamento
para veiculos guinchados.

Este sistema deverd conter alguns pétios maiores nos bairros mais
periféricos (onde a disponibilidade de éreas é maior), e pétios de
menor capacidade nas proximidades do centro, num total de 10 dreas
aproximadamente. -

Os principais objetivos deste sistema séo:

* aumentar a capacidade de guinchamento;

* aumentar ul namero de'vagas disponivels para recolhimento;
* maior seguranga no transporte dos veiculos guinchados;

* maior controle sobre os mesmos; e

* aumentar a eficdcia do policiamento ostensivo.

A situacdo atual dos 4 (quatro) pétios existentes, tem prejudicado
em muito as operagdes de campo, pois:

* p patio do DETRAN encontra-se sobrecarregado e sua capacl-
dade é pequena, cerca de 500 veiculos;

* o pétio do Cursino tem uma capacidade malor mas estd também
superlotado. Neste pétio o tempo de permanéncia da quase
totalidade dos veiculos é superior a dois anos, o que o
Inutiliza praticamente;

® o pétio da Presidente Wilson, foi reformado hé& pouco tempo,
tem uma capacidade de 3.500 veiculos, 50% dos quais com
urm elevado tempo de permanéncia; e
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* o quarto patio localiza-se nos baixos do Elevado Costa e
Silva, nas proximidades da Rua Ana Cintra. Estd em fase final
de construgéio e terd capacidade para 250 veiculos aproxima-
damente.

Além dos problemas internos a cada um dos pétios pode-se citar o
tempo de percurso para a efetivagdo de um guinchamento que é de
2 horas em média, para o pétio da Av. Pres. Wilson, além dos riscos
de acidentes para o veiculo guinchado, num percurso tédo extenso.

Em conjunto com a implantagio dos pétios auxiliares, propde-se a
reformulagdo de todo o esquema de controle, com um inventério e a
perfeita localizagio do veiculo, comandados por um posto central.

Estes pétios auxiliares basicamente possibilitario o atendimento dos
veiculos que tém falta de documentacgio e/ou estacionados em local
proibido, cujo prazo para liberagdo néo ultrapasse 10 dias. Os demais,
apds um prazo semelhante, seréo transferidos para os patios maiores.

Além disso, um sistema de leildes periddicos possibilitard a manu-
tengéo da rotatividade do patio (em geral), com a desocupacio das
vagas dos carros abandonados ou ndo reclamados.

Intensificagio da Fiscalizagéo

Como medida complementar &s demais, propde-se uma intensificagéo
do policiamento na érea mais central, visando fiscalizar o estaciona-
mento irregular no centro expandido.

Essa fiscalizagio deverd mobilizar grande parte do seu efetivo,
apoiados pelos carros guincho e viaturas oficiais.

Um esquema operacional para utilizagéo do novo péatio sob o Elevado
Costa e Silva deve ser elaborado a fim de aumentar a eficécia destas
medidas.

Particular atencdo deverd ser dedicada as novas 4reas a serem
ocupadas pelos pontos livres de téxi e lotagbes, que atualmente
estdo ocupadas pelas zonas azuis a serem desativadas. Nessas dreas,
o costume do estacionamento jd condiciona o usudrio do automdvel
a sua procura e, numa fase inicial, um trabalho de comunicacéo &
populagédo é de fundamental importéancia.

Além disso, os locais onde existe um abuso, atualmente, com
respeito aos estacionamentos proibidos, deverfioc ser objeto dessa
fiscalizagdo mais Intensa.
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3. OUTRAS MEDIDAS

Esta série de proposigées compde o primeiro conjunto de medidas
que estdo sendo sugeridas & Prefeitura do Municipio de Sao Paulo,
para adocado e efetivagdo imediata, algumas com um periodo de
implantagéo distribuida ao longo do ano.

Além destas, podem-se sugerir outras, com implantagdo prevista a
médio prazo e que estdo a seguir enunciadas:

* extensdo da Agédo Centro aos pélos secundérios;

* estimulo & utilizagdo do velculo particular com um maior
numero de ocupantes:

* implantagdo do sistema centralizado de controle de tréfego
(SEMCO):

* criagdo de linhas de oOnibus seletivo (ou por subscrigéo
mensal) em areas de grande concentragdo de viagens.
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1. PROPOSICAO DE PRIMEIRAS MEDIDAS

Analisando-se as varias medidas propostas, podem-se detectar
algumas formas de atuagdo que permitam iniciar, de imediato, a
implantagao das mesmas.

Em alguns casos, a implantacéo devera ser gradativa, enquanto em
outros terd sua efetivagdo imediata e de forma abrangente. Assim
sendo, sdo sugeridas as providéncias a seguir enunciadas.

Aumento da Frota da CMTC

Aquisigdo, pela Companhia Municipal de Transportes Coletivos,
durante o ano de 1977, de 1.220 o6nibus, dos quais 120 do tipo
executivo a serem entregues em lotes de 10, mensalmente. Os outros
1,100 dnibus serdo comuns e deverdo aumentar a oferta do transporte
coletivo em todas as linhas servidas pela concessionaria.

Com essa decisdo, a CMTC, que no ultimo ano j& tinha adquirido
600 dnibus novos, contara, no final de 77, com uma frota de aproxima-
damente 2.500 veiculos a servigo da populagdo. Nessa época, a
empresa ja terd condicoes de oferecer cerca de 1 milhdo de viagens
a mais, diariamente, em comparagao com a oferta atual.
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Novas Faixas Privativas

Implantagdo, ao longo de 1977, do programa de faixas privativas
sugerida neste trabalho, com os conseqiientes remanejamentos de

trafego (ver esquema em anexo).

Linhas Expressas

De acordo com a filosofia exposta, sugere-se a implantagio de 6 a 8
linhas expressas do corredor da Celso Garcia, aproveitando as faixas

exclusivas de onibus ja implantadas.

Estas linhas deverdo, no pico da manhd, ser normais até a altura
do centro da Penha, a partir de onde terdo apenas cinco pontos
intermediarios de parada ao longo do corredor, mantendo-se o seu
ponto final no Parque D. Pedro Il. Estima-se uma economia média
de 8 minutos (10%) no tempo total de viagem.

Os pontos intermedidrios deverdo ser objeto de um malor detalha-
mento e sugerem-se as linhas abaixo para o inicio de implantagéo
deste sistema:

986 — Vila Progresso

296 — Cangaiba

380 — A. E. Carvalho

380 — Burgo Paulista

398 — Vila Curuga

390 — Alto da Ponte Rasa

Onibus Executivos

Implantagdo da primeira linha de 6nibus executivo ainda durante
o més de fevereiro, ligando a regido do Brookyn Paulista, (Av. L. C.
Berrini) ao centro (Praca do Patriarca), servindo intermediariamente,
a Av. Faria Lima e Av. Paulista, aproveitando-se dos 10 primeiros
carros ja entregues & CMTC. Essa linha deve operar de acordo com
a nova filosofia de operagdo dos Onibus executivos, ou seja, as
linhas desse tipo contardo, sempre que possivel, com éreas de esta-
cionamento gratuito junto aos pontos iniciais, a fim de proporcionar
mais facilidade e conforto aos seus usuérios, que poderdo utilizar
seus veiculos até o ponto inicial.

Essa primeira linha J& contard com um estacionamento gratuito na
avenida Eng® Luis Carlos Berrini (avenida sobre o dreno do
Brooklyn), com capacidade para 900 carros (1).

(1) Ver também relatério *Estacionamento L. C. Berrini — Conecepglio Funcional”/
CET — Janeiro/77.
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Os dnibus executivos tém 39 lugares, com poltronas individuais
reclindveis e estofamento especial, luz individual para leitura,
bagageiro e corredor mais estreito que os &nibus comuns, a fim de
ser evitado o transporte de passageiros em pé. O cobrador nao tera
lugar predeterminado nos énibus executivos.

Essa linha de &nibus executivos receberd o nimero 20 — "Faria
Lima-Av. Eng® Luis Carlos Berrini", terd uma tarifa de Cr$ 8,00 e
funcionara no periodo de 6 as 21 horas. Nesta primeira fase, com
10 carros, a linha tem o seguinte intinerdrio (ver mapa em anexo):
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Sentido Bairro-Cidade

Av. Eng Luis Carlos Berrini, Praca Gentil Falcdo, Rua P. Antbnio
Joseé dns Santos, Rua Guaraiuva, Rua Ribeirdo Claro, Rua das
Fiandeiras. Rua Prof. Atilio Inocentti, Rua Leopoldo Couto de

Magalhaes Jr., Rua Lopes Neto, Rua Tabapud, Av. Faria Lima, Rua
Prudente Corréa, Rua Polénia, Rua Venezuela, Rua Bela Cintra, Av.
Paulista, Rua da Consolacdo, Rua Xavier de Toledo, Viaduto do Ch4,
Praca Patriarca.

Sentido Cidade-Bairro :

Praga Patriarca, Viaduto do Chd, Praga Ramos de Azevedo, Rua Xavier
de Toledi. Rua da Consolagdo, Rua Fernando de Albuquerque, Rua
Haddock tobo, Rua Uruguai, Rua Colémbia, Avenida Europa, Rua
Gumercin lo Saraiva, Avenida Faria Lima, Rua Prof. Artur Ramos, Rua
Mario T raz, Rua Tabapud, Rua Lopes Neto, Rua Leopoldo Couto
Magalhac  Jr.,, Rua Prof, Atilio Inocentti, Rua das Fiandeiras, Rua
Ribenao Claro, Rua Guaraiuva, Rua Guararapes, Rua Sansao Alves
dos San s, Praca Gentil Falcdo, Avenida Eng” Luis Carlos Berrini.

Supressa de 4 mil Vagas de Estacionamento

Atualmen « existem no centro expandido cerca de 32 mil vagas de
estacion.:. ento proibido. Propde-se 0 aumento de mais 4.000 vagas
(acre:ci de 12,5%). em especial nas dreas mals centrals & nos
trajet vs ! 5 dnibus executivos que suprirdo os usuarios do automével
dessis ¢ )ides.

Transiarmzcdo de Zonas Azuis

Transitrmacdo de 9 zonas azuis, total ou parcialmente, em terminais
de enbarque e desembarque para téxis e lotaghes. Essas areas de
estaci wiamento regulamentado estdo dentro da chamada contra-
rotula di 'egldo central da cidade, reduzindo-se 1.800 vagas aproxima-
damente Deve-se providenciar o detalhamento dessa orientagao para
distribuir os pontos livres de taxi e de lotagbes naquele e em outros
locais rla cidade. Com a definicAo desses pontos, os usudrios de
taxi e | wacao poderdo contar com um servico mais eficiente, ja que
os mataristas terdo maior facilidade de operagéo.
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Sugerem-se as seguintes zonas azuis a serem desativas 'otal ou
parcialmente (ver mapa em anexo):

Santa Ifigénia, Arouche, General Jardim, Avenida Ipirance 3lvaro de
Carvalho, Bandeiras. Jodo Mendes, Brigadeiro Tobias, %" ado.

Patio de Recolhimento de Veiculos

Inicio de operagao imediata do patio de recolhimentu veiculos
situado sob o Elevado Costa e Silva para recebe eiculos
guinchados pela fiscalizagdo, aumentando a eficdcia do Amento,
Com isso o tempo médio de guinchamento passard dc ras para
30 minutos.

Fiscalizacao Intensiva e Guinchamento

Aumento na intensidade de fiscalizagdo, com um maior  gor quanto
as infragoes e guinchamento imediato dos veiculos. Par  efetivagio
dessa providéncia, a frota de guinchos do DSV sera : isivelmente

melhorada e haverd uma ampliagdo dos patios de re«  himento de
veiculos.

2. ACOMPANHAMENTO DAS MEDIDAS

Propde-se também um acompanhamento permanente as medidas
agora adotadas, para avaliar seus resultados e os consegiientes
reflexos na fluidez do trénsito.

O DSV devera estudar os reflexos da restricao de circulagdo de
veiculos particulares, com baixo indice de ocupagdo. nas horas de
pico, nos principais corredores de transportes. Por sua vez, as novas
medidas de restricdo a serem estudadas, com relacédo aos estaciona-
mentos, consideraréo os efeitos da politica de elevagao de precos e,
alterpativamente, levarao em conta a possibilidade de variagdo do
preco com a ocupagao do veiculo.

O Departamento de Operacdo do Sistema Vidrio — DSV — deveré
também, no decorrer deste ano, executar novos planos de circulacio
em diversas areas e corredores da cidade, sempre dentro da filosofia
de prioridade especial para os pedestres e o transporte coletivo.
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O projeto SEMCO — Semaforos Coordenados por Computador, que
tem um prazo de 3 anos para sua completa implantagéo, ja esta em
tase final de concorréncia e tem por objetivo aproveitar ao méximo
o espago viario disponivel.

Complementando-se estas medidas, o Programa de Orientagdo de
Trafego — POT ja se encontra em pleno desenvolvimento no DSV,
o qual deverad prover a cidade de um sistema de orientagéo, o que
resultard numa melhor utilizacdo do sistema vidrio, j4 que os
motoristas terao as melhores opgdes para atingir seus destinos.

40



4

anexos



souied 006 /d ounjeib
oy ojuswieuoloe}sa

. |
pyuid8ld YA
= - Yiwng
8

eyu ;| ep ougiaun
& "
OAILNO3X3 SNEINO ) s
=z ovoIv4
35 . \ ) T1LN39
- J... # 'N3o vwid
T TETEE— s3yHvovm oo 3 A"
#pOP1 D - oLIDE OPILES 00704037 H N .._“.....r
3 ~ s

3 IS
L Ll © ek ¥nd

0M

YouVIiHLYd 004

=
o
IVHN I oyl

00 3AITY

T
0% S0 H
W vid IS wiINZINIA FINO 0,
2 re d %138 H d
.{\ o H




SNGINQ VHVd 3avaiyolyd

- 252
OOVLNY T =53
[RALLILIRE LU R LR LR E LR R LA R LR E LR EE PR PR R R PNy wm
0ONLS3 wHYd YiSO0d0Hd 2 ,
mwm S30IN3ANOD
# =
2%
R
3
3
- gﬂﬁﬁf
i
Odviy
e DL NYS A
...t.m...ﬁ“ﬂn[!.l Y ../
I A o
oy, g,
Noy iy 7 23
e Y
mw 30
rE »
m ES w..
m =
=
...(_..
[
*= =
° %,
o
SVAILLVAIHd SVXIvd







e |

, A
I! ﬁﬂr é‘n

. W o
-'...I i )
5 Yo ped g
l' ; - v T
)

t.i
-:".

=
AT
| |
=
g

\
2N

W,

T

Wt
i

’.. -

J SISTEMA DE ONIBUS

EXPRESSO

4
il

?i
7,

&
.

LINHAS PILOTO
= ., / Companhla d8 Engenharia de Tralego EE.I.

| — v i






|
ICompanhia de Engenharia de TrélegaCEr
EST




Série BOLETIM TECNICO DA CET

Reducdo do Consumo de Combustivel:

Agoes na Circulagio & no Transporte —

AReducio dos Acidentes de Trafego:

Propostas de Medidas para um Plano de Agio —

Sao Paulo e a Racionalizacao

do Uso do Combustivel —

Acao Centro -

Pesquisa Aerofotografica
da Circulacdo Urbana:

Andlise de um Projeto-Plloto -

Nocoes Fundamentais
de Engenharia de Trafego —

publicadeo

publicado

publicado

no prelo

no prelo

no prelo




